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1 2 

hePmif 'SHIi-^i"'^ "!f Zwfllingsradanordnung rades in genau konzentrischer Lage zum Fahrzeuerad 

bei mit luftbCTeifteji Radem ausgerusteten Fahr- auBerordentlich erleichtemde NIontagehilfe dif es 

zeugen und Fahizeuganhangem, ansbesondere Acker- einer einzelnen Person ermoglicht. die aXren Zwu! 

hnhS'Tn r^l'^.fuK '^"'^ Zwillingsrad mit einem lingsrader ohne Mithilfe ehJer z^edten pl^n 
hohlen Abstandshaltekbrper gegen den Radkorper 5 ohne Aufbocken des Fahrzeuges an denTnerM 

t^iZ T'^^'^'^^'u^r-^'^ "i"^ Schrauben- Fahrzeugradera rasch und mUheC zTmontierTn 

S-S"' R^^U'OfPer des Fahrzeugrades urn Mit der geteilten Ausfuhning des AbstShalte- 

dessOT Mittelpunkt vertedt angeoidnete Mutter- kQrpenj wild auBerdem erreicAt daB na«S dem Ahl 

rtP„ J^-*"* dieser Art ist die lo zeugrad keine uber dieses seitwarts hervorstehenS 

den auBeren ZwiUmgsreifen tragende Felge unter Teile mehr vorhanden sind, welche die FahrzeiS- 
ZwischeiBchaltimg ernes Abstandshalteringes gegen breite in unerwunschter Weise vererSBem imd 
die den inneren ZwiUingsreifen tragende Felge an- Gefahrenquellc fQr andeie Verkehmeilnehmer 
gesetzt und an ihr durch Schraubcnbolzen festgelegt, stelkn wiirden. «»t«uiBnnicr oar- 

die in an der Innenseite der Felge befindliche Mutter- 15 Ein weiterer Vorteil der erfindungsBemaB ne- 
gewmdekorper emgeschraubt sind. Das auBere Zwil- staketen Anordnnng besteht darin, dK^ TcMsSl 
hngsrad hat keine unmittelbare Verbindung mit der fSnnigen Stutzkorpir bei alien in d;rTa:ds gSSl 
Ratfachse, so daB es von dem an die Radadise an- lichen AusfubrunSsformen v<^n RaS^ra 

ESfrsiTsrvSasirs^ . rsei^^r-- ^ "™ ^ 

itJZJ^"^ Zwilhngsrad ansschlieBlich uber »5 gungsbolzen beide RSder auBer V,SSduSg StX 
Schraubenbolzen erfo gen muB. die infolge der hier Radnabe kominen, so daB ein Abnehmen del a^«n 

"n^'^^'n" -"^'^^^ j""! ausgebildet Zwillings^der otaU AuAh^tE^ STSfa^^S! 

werden mussen. Dadurch sind sie durch die auf sie mdglich isL mcni 

luZe^'^S^S^^}'^^"'/^^^^^^^^'' GleichfaUs nicht gelost kann die der Erfmdung 
ausgesetzt, daB sie defonniert, oder daB ihre Ge- 3«» zusmnde lieeende AufEabe durch ein^ ar^ri*™. tlz 
wmdegSpge besdfidigt werden. AuBerdem bereitet ka^te AiSXimVlS^cher 

aujseren Z^wiUingsrades die langen Schraubenbolzen achse und anf thiw Aw^a^c^^i*^ a - 

durch an der Imienseite der F^ge des 3uBeren Zwil- f^UnS^'ver^iSe^ S^eirslfS:!^^ 

tagsrades angebrachte Fiihrungsa.^^ hindurch mit 35 bolzen halten sowohl die -noinSs^ch^S^ 

R^JS"^'!f^'*^''°'P^"J ^ Fahrzeugrades in Fahrzeugrad in VeibinduS St d^ ^"^^2? 

Emgnff brmgM, zumal dabei gleichzeitig auch nach Abnahme des auBereo ZwillSr^^u^ Se 

^hen den beiden Radfelgen emgespannt werden L5sen des imieren FahrzeugracksrwS ohne aS^ 

n^r Prfi«A,„» i-» * A -o J- A , ^ bocken des Fahrzeuges nicht moglich ist 

^r^L ^.-^ demgemaB die Aufgabe zu- Es ist welter eine Anordnung bekannt. bei welcher 

Zwdlm^anordnung der eingangs ge- ein Speichenradkoiper des aiBerra^ Z^LSdS 

nannten Art so auszubilden. daB eme einzehie Person mh einer festen Radnabe ^SEerasteTi^^rfit^f^^^n 

m der Lage ist, die auBeien Zwiningsrader des Fahr- BuinischeSS is SsnSl d^fnnL^^^ 

tierco. wobei gleichzeitig im montierten Zustand eine tern befestigt ist Auch bd diese/Ann«^,mf 

D^se A„,g,, erfindungsgemiB dadurch ge- Sl^^Srei^S'^STniSSSde^^^ie'^J- 

Iost.daBanderAuBenseitedesRadkoipersdesFahr. 50 nabe auf die veihmS^SlcS^itSt^t 

zeugrades und an der Innenseite des Radkorpers des des Fahizei^rlS SSfelS dts SSSS 

auBeren Zwilhngsrad« je ein schiisselfonniger Stiitz- in die Lage zu dreheiTirderSch Se SraS 

^^I^Lnt^J^ ^^ "^^ d'^htrittslocher an der Radnabe TesZ^^Si^^ 

fS^ii^^'^K^^T.^? »«™*aren Ab- mit den Bohningen am Radkorper dS F^hSSdS 

bilden und durch am Boden des 55 deckcn. und dabei die VerbinduWschraubm vS^ dS 

einen schusselfonmgen Stutekorpers hervorstehende Innenseite des Fahrzeugrades hef^d^ K?rdS^Si£ 

Zapfen, die m Bohningen des Bodens des schussel- locher einzufuhren iJurchtntts- 
fonnigen Gegenkorpers eingreifen, gekuppelt sind. SchlieBlich ist es bekannt. die ^ ..gen beider Zwil- 

Mit dieser Anordnung wird erreicht, daB dank der lingsrader durch einen einstuSi«n^ohS«a; 

dtSrS^e^SchrSr Z^IU^g^'^der 6. verbinden. der mit einer zwischeSSn Sg^^J^S 

durch kurze Schraubenbolzen verbunden werden liegenden Wandung versehen ist, mit welcher er an 

oHe""^ r'^K^ii^''^. u"^ "^'^ ^^''^'^hse anglschraubt WW. Au^h i7 dTe^r 

V 0««krafte beansprucht wer- Anordnung steht der Hohlkorper iiber die S^ne dll 

gleich eme das Anbringen des auBeren Zwillings- Um einen Zugang zu den das Fahrzeugrad mi. der 
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Radachse verbindeivden Schrauben zu ermaglichen, 
ist vorteilhafterweise im Baden jedes Stiitzkdrpers 
eine Mittenausnehmung gebildet. 

Zweckmafiigerweise siml die Stiitzkorper mit 
stumpfwinklig gebogenen Radflanschen gegen den 5 
Mitteiteii des zugehdrigen Rades angesetzt und die 
Befestigungsschrauben durch Locher an den freien 
Schenkelenden der Laschen hindurchgefiihrt. 

. Bei Fahrzeugradern mit abnehmbarer Felgenschus- 
sel ist der Stiitzkorper des Fahrzeugrades zweckmafiig lo 
mittels kuizer Laschen an der Felgenschiissel ange- 
schraubt und der Stiitzkorper des auBeren Zwiliings- 
rades durch lange Laschen an langs durchbohrte Kor- 
per der Radfelge angeschlossen, wobei die Mutter- 
gewindekorper am Boden des Stiitzkorpers des Fahr- i$ 
zeugrades und in entsprechender Teilung auBenseitig 
am Boden des Stiitzkorpers des auBeren Zwillings- 
fades U-formige BUgel zur Fuhrung und Abstiitzung 
der Verbindungsbolzen angebracht sind. 

Der Stiitzkorper kaim vorteilhaft mit einem Rad- ao 
flansch unmittelbar am Mitteiteii des zugehdrigen 
Rades angesetzt und angeschraubt sein. 

Die Erfindung wird im fdlgenden an Hand von 
Ausfiihrungsbeispielen in der Zeichnung naher er- 
ISutert. Es zeigt 95 

Fig. 1 einen in Richtung der Radachse gefuhrten 
Schnitt durch ein Radpaar und durch die <fie Zwil- 
lin^sr^der verbindetiden Teile, 

F i g. 2 die Ansicht der rechten Seite der Radanord- 
mmgnachFig. 1, 30 

Fig. 3 einen der Fig. 1 entsprechenden Schnitt 
durch ein Radpaar in anderer Ausfiihrung der Zwil- 
lingsrader. 

Fig. 4 die Ansicht der rechten Seite der Rad- 
anoidoung nach F i g. 3, 35 

Fig. 5 einen Schnitt wie in Fig. 1 und 3 durch ein 
Ra^aar in einer dritten Ausfiihrungsform der Zwil- 
lingsrader und 

F t g. 6 einen der F i g. 1 entsprechenden Teilschnitt 
durch ein Radpaar in einer vierten Ausfiihrungsform 40 
der Zwiilingsrader. 

Beim Ausfiihrungsbei^iel nach F i g. 1 sind das 
Fahrzeugrad und das ihm zugeordnete Zwillingsrad 
als Vollsdieibenrader ausgebildet. Die in bekannter 
Weise im Mitteiteii etwas nach auBen hervorsprin- 49 
gende Radscbeibe 1 des Fahrzeugrades ist mit mehre- 
len — beispidsweise sechs — in gleichmafiiger V/ia- 
telteilung angeordneten Kopischrauben 2 an einem 
Flansch 3 der Radachse 4 abnehmbar befestigt. An 
der Radscbeibe 1 ist die die Luftbereifmig 5 tragende 50 
Radfelge 6 angesdiweiBt. Beim Zwillingsrad besitzt 
die Radscbeibe 1' die gleiche im Mitteiteii etwas her- 
ausgedriickte Form wie die Radscbeibe 1 des Fahr- 
zeugrades, jedoch steht der Mitteiteii nach der ent- 
gegengesetzten Seite, d. h. zur Radachse 4 bin hervor. 5$ 
Radfelge 6' und Luftbereifung 5' konnen die gleichen 
sein wie beim F >. - ougrad, konnen aber auch schmar 
ler ausgefuhrt seiEkil'lIs beim Fahrzeugrad. 

Die Radscheiben 1, 1- werden iiblicherweise zu- 
satzlich zu den der Anbringung der Befestigungs- ^ 
schraut>en2 dienenden Durchtrittslochem mit sechs 
Oder acht Lochera 7, 7' hergestellt, die fiir die An^ 
bringung von Gitterradem, Belastungsgewichten 
od. dgl. vorgesehen und auf einem zum Teilkreis der 
Durc^trittsldcher fiir die Bef estigungsschrauben 2' «5 
konzentrischen, groBeren Teilkreis in gleichmaBiger 
¥^kel teilung angeordnet sind. An diesen Zu&atz- 
lochim 7, 7' sind die Einrichtungen fur das konzen^ 



trische Anbringen des Zwillingsrades am Fahrzeugrad 
und der Mittel ftir das Festlegen des Zwillingsrades 
am Fahrzeugrad angebracht. 

Die Verbindungsglieder bestehen aus schussel- 
formigen Stiitzkorpem 8, S', deren Boden groOere 
Mittenoffnungen 9» 9^ aufweisen. An dem auf einer 
KegelstumpfflBche liegenden Wandungsteil jedes 
Stiitzkdrpers 8, sind in einer mit der Teilung der 
Ldcher 7 iibereinstimmenden Teilung Laschen 10» 
10' angeschweifit. Mit den Laschen 10 ist der Stiitz- 
korper 8 gegen die AuBenseite der Radscbeibe 1 des 
Fahrzeugrades angesetzt und mittek kurzer, durch 
die Ldcher 7 der Radscbeibe 1 und sich damit dek- 
kende Locher an den freien Enden der Laschen 10 
hmdurdigreifender Kopfscfaraubm 11 und von der 
Innenseite her auf die GewindesdiSfte der Kopf- 
schrauben aufgeschraubter Muttem 12 an der Rad- 
scheibe 1 f estgelegt. Von den sechs Lochem 7 ist nur 
jedes zweite Loch fQr die Anbringung der Halt&- 
schrauben 11 benutzt. Durch die drei anderen 
Ldcher 7 ist von innen her je eine Kopfschraube 13 
in eine Gewindebohnmg der hier befindiichen Lasc^e 
10 eingeschraubt. An der der Radscheibe 1 abge- 
kehrten Seite ist auf dem abgebogenen Schenke! der 
Lasche 10 ein ^lindrischer K5rper 14 festgeschweifit, 
der eine Lmenbohrang mit einem Muttergewinde 15 
aufweist, in die einer der das luSere Rad am innerra 
Rad festfaaltenden Bolzen 16 eingeschraubt ist. 

In gleicher Weise ist der schusselformige Stiitz- 
k5rper8^ an der Innenseite der Radscheibe 1' des 
Zwillingsrades mit drei kurzen Kopfschrauben 11' 
und aid deren GewindesdiSfte von auBen her auf- 
geschraubte Muttem 12' festgdegt Die Ldcher an den 
freien Enden der drei Lasdhen lO', an denen keine 
Bef estiigungssdirauben angebracht sSnd» decken 
sich mit den Lodtem T der Radscheibe 1', sind je- 
doch mit etwas groficrCTi Dorchmesser ausgefiihrt als 
die Locher 7'. 

Das auBere Zwillingsrad ist mit dem Fahrzeugrad 
durch drei Bolzen 16 verbunden, die in die freien 
Locher der Radsch^3>e V und der Laschen 10^ ein- 
gesteckt und mit an den Scfaaftenden gebildeten Ge- 
winde^gen 16a in das Muttergewinde 15 der K5r- 
per 14 eingeschraubt und fest angezogen werden, so 
daB ein SechsTcantansatz 16 am Kopfende jedes Bol- 
zens 16 gegen die AuBenseite der Radsdieibe 1' zur 
Anl^ kommt und die BSden der schiisselforxnigen 
Sttitzkdrpa'8,8^ mil groBem Dnick gegeneinander- 
gepreBt werdea Fur eine bequeme Betatigungsmog- 
lichkeit der Verbindungsbolzen 16 bei der Montage 
und Demontage des ItS^en Rades sind die an die 
Sechskantansatze 16 b angeschlossenen Bolzenkopfe 
zu Ringen 16 c ausgebildet Die Mitteloffnungen 9, !K 
der beiden Stiitzkorper 8, 8' und eine etwa gleicb 
grofie Mittel5ffnung 9"' der Radscheibe 1^ sind, wie 
Fig. 1 erkennen laSt, mit so groBem Durchmesser 
ausgef uhrt, daB ein Steckscidiissel von auBen her an 
die Kopf schrauben 2 herangefiihrt und gewiinschten- 
falls das Fahrzeugrad mit dem ZwOlingsrad als veil- 
standiger Radsatz von der Radachse 4 abgenommen 
bzw. wieder an der Radachse angebracht weiden 
kann. 

Damit eine einzelne Person ohne Hilfeleistung 
durch eine zweite Person in der Lage ist. die Mon- 
tage und Demontage des auBeren Rades vorzuneh- 
men, sind an der AuBenseite des Stiitzkorpers 8 des 
inneren Rades 2Sapfen 17 angeschweiBt, auf die das 
auBere Zwillingsrad mit entsprechenden Lochem im 
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Boden seines Stutzkorpers 8' zunachst lose aufgc- 
hangt werden kann. In der Aufhangestellung liegen 
drei der Locher 7' gleichachsig zu den Gewindeboh- 
nmgen 15 der Korper 14, so daB die Bolzen 16 ohne 
jede Schwierigkeit dutch die Locher T und die sich 5 
damit deckenden Locher der Laschen 10' hindurch 
emgesteckt und mit den Gewindeenden 16 a in die 
Gewindebohrungen 15 der Korper 14 eingeschraubt 
weiden konnen. Die Montage hzw. Demontage des 
auBeren Zwillingsrades kann ohne Aufbocken des lo 
Fahrzeuges in einfacher Weise dadurch bewerkstelligt 
werden, daB man vorher einen Stein oder ein Brett 
zurechtlegt und auf den Stein oder auf das Brett mit 
dem inneren Rad des Zwillingsrades, an dem die 
Arbeit durchzufuhren ist, auffahrt Es ist dann leicht 15 
moglich, vom Fahrzeugrad das ein kleines Stuck vom 
Erdboden abgebobene auBere Zwillingsrad abzuneh- 
men bzw. am inneren Rad anzubringen. Wenn die 
Montage bzw. Demontage auf nicht befestigten Stra- 
Ben, beispielsweise auf dem Acker, vorgenommen^ 
werden kann, laBt sich dasselbe eireichen, wenn man 
unter dem abzunehmenden bzw. anzuMngendra 
auBeren Zwillingsrad einen Weinen Teil der Erdc^r- 
flache durch Wegschaufehi oder Beiseitedrucken ent- 
femt ^5 

Die Rader des in Pi g. 3 und 4 dargestelFten Zwil- 
Lngsrades weisen keine mit den Radfelgen 6 bzw. 6' 
fest verbundene Radscheiben 1 bzw. V auf. An den 
Radfelgen sind in einer Winkelteilung von 60^ sechs 
langsdurchbohrte Korper 18 bzw. 18' angeschweifit 30 
An diesen KOTpem ist beim inneren Rad mittels 
Kopfochrauben 19 und Muttem 20 eine Felgenschlis- 
sel 21 abnehmbar bef estigt, die mit nach auBen vor- 
springendem Mittelteil an die Radachse 4 ange- 
schranbt wird. An den auf einer Kegelstumpfmantel- 35 
flache hegenden t)bergangsab5chnitt der Felgenschus- 
sel 1st m der beun Ausftihnmgsbeispiel nach Fig 1 
eriauterten Weise der mit stumpfwinklig gebogenen 
Randlaschen 10 ausgeriistete Stutzk6rper8 des Fahr- 
zeugrades durch Schrauben 11 und Muttem 12 be- 40 
festigt. 

Beim auBeren Zwillingsrad ist eine Felgenschiissel 
dadurch erspart, daB die stumpfwinklig umgebogenen 
Enden der Lasrfien lO', die am lingformigen Wan- 
dun^teil des zum auBerwi Rad gehSrenden StutzkSr- 45 
pere8 ^eschweiBt sind, so lang ausgefuhrt sind, 
daB sie bis an die langsdurchbohrten Korper 18' der 
Ractfelge 6' heranreichen, an denen sie — genau wie 
die Felgensdiiissel 21 des Fahrzeugrades 1 — durch 
Schrauben 1^ und Muttem 20' festgelegt sind. 50 

Die Anhringungsstellen fiir die Verbindungsbolzen 
16 smd an den Boden der schiisselformigen Stiitz- 
kon)er8, 8 angeordnet Die das Muttergewinde 15 
aufweisenden zylmdrischen Korper 14 sind mit einem 
nn Durchmesser abgesetzten Ende von der AuBen- 55 
seite her in B<^rungen22 des Bodens des Stiitz- 
korpers8 eingesetzt und festgeschweiBt. EbenfaUs an 
der AuBcnseite des Stiitzkorpers 8' des iuBeren Rades 
smd U-formige Eisenbugel23 angeschweifit. Im Steg 
jedes Bugels ist em zur Muttergewindebohrung 15 60 
des gegenCiberstehenden Korpersl4 gleichachsig lie- 
gendes Durchtrittsloch 24 fur einen der Verbindungs- 
bolzen 16 gebildet. Die Verbindungsbolzen 16 haben 
im wesentiichen die gleiche Form wie beim Ausfiih- 
rungsbeispiel nach Fig. 1, sind jedoch wesentlich 65 
Kurzer als die Verbindungsbolzen in F i g. 1. 

F ! g. 5 zeigt die Verbmdung eines als Vollscheiben- 
rad ausgebildeten Fahrzeugrades mit einem als Spei- 



chenrad ausgefuhrten Zwillingsrad. Die StUtzkarpe: 
8, 8' sind bei dieser Ausfiihrungsfonn in ahnlich^ 
Weise ausgebildet und beun inneren Rad mit dei 
gleichen Mitteln befestigt, wie beim inneren Vol! 
scheibenrad des Ausfuhrungsbeispiels der Fig 1 
Die Speichen25 des auBeren Rades sind wechsel- 
weise an den beiden Seiten einer ebenen Ringscheibc 
26 angeschweiBt. Der gegen deji mit groBerem Durch* 
messer ausgefuhrten schusself5rmjgen Sttitzkotper € 
des Fahrzeugrades angesetztc Stutzkorper 8' dcj 
auBeren Zwillingsrades ist auch hier durch die Ver- 
bmdungsbolzen 16 gehalten. Die Verbindungsbolzefl 
16 smd durch Locher 27 der ebenen Ringscheibe 2€ 
hmdurchgesteckt und an die Muttergewindekdipei 
14, 15 angeschraubt, die ihrerseits von auBen her in 
Bohningen am Boden des Stutzkorpers 8 des uinereo 
Rades eingesetzt und festgeschweiBt sind. 

Selbstverstandlich ist es auch m5glich, das Fahr- 
zeugrad als Speichenrad und das auBere ZwilUngsrad 
ms VoUschelbenrad oder beide Rader als Speichra- 
rader auszubilden und dabei die Muttergewindekor- 
perl4, 15 sowie die Verbindungsbolzen 16 sinn- 
gemaB in der in Fig. 5 dargestellten Weise an- 
zuordnen. 

Die Ausfuhningsform nach Fig. 6 unteischeidet 
sich von der Ausfuhrungsform nach Fig. 1 ledi^ch 
dadurch, daB die schusselformigen Stutzk6iper S, g' 
stumpfwinklig gebogener Randlaschen 
10, ir, sondem je mit einem Randflansch 8 a bzw 
8^/ gegen die Radscheiben 1 bzw. V des Fahrzeug- 
rades und des auBeren Zwillingsrades angesetzt und 
so unmittdbar an den Radscheiben angeschraubt 
sind. 

Fatentanspriiche: 

1. ZwiUingsradanordnung bei mit luftbereiften 
Radem ausgerilsteten Fahrzeugen und Fahrzeug- 
anhangem, insbesondcre Ackerschleppem, wobel 
das auBere ZwilUngsrad mit einem hoWen Ab- 
standshaltekdrper gegen den Radkorper des Fahr- 
zeugrades angesetzt und durch Schraubenbolzen, 
dte m am Radkorper des Fahrzeugrades um des- 
sen MIttelpunkt verteilt angeordnete Mutter- 
gewmdekSrper eingeschraubt sind, festgelegt ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der 
AuBenseite des Radkorpers (1) des Fahrzeug- 
rades und an der Innenseite des Radkorpers {V 
bzw. 25) des auBeren Zwillmgsrades je ein 
schusselformiger Stutzkorper (8 hzw. 80 befestigt 
1st, die, mit ihren Boden flach gegeneinander- 
gesetzt, gemeinsam einen trennbaren Abstands- 
haltekorper bilden und durch am Boden des einen 
schiKselformigen Stiitzkorpers hervorstehende 
Zq)fen(17), die in Bohrungen des Bodens des 
schusselformigen Gegenkorpers eingreifen &e- 
kuppeltsind. * ^ 

2. ZwiUingsradanordnung nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet, daB im Boden jedes 
Stiitzkorpers (8, 80 eine Mittenausnehmung (9 
bzw 90 zur Ermoglichung eines Zuganges zu den 
das Fahrzeugrad mit der Radachse (4) verbinden- 
den Schrauben (2) gebildet ist 

3. ZwiUingsradanordnung nach Anspruch 1 
dadurch gekennzeichnet, daB die Stutzkorper {% 
^A?'^ stumpfwinklig gebogenen Randflanschen 
(10 bzw. 100 gegen den Mittelteil des zugehorigen 
Rades angesetzt und die Befestigungsschrauben 
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(U) durch Locher an den freien Schenkelenden 
der Laschen (10, VT) hiodurchgefiihrt sind. 

4, ZwillingsradanordnuBg nach Anspnichl, 
dadiirch gBkennzeichnet, dafl bei Fahrzeugradem 
mit abnehmbarer Felgenschussel (21) der Stiitz- 5 
koxper (8) des Fahrzeugrades mittels kurzer 
Laschen (10) an der FeigenschOssel (21) ancc- 
schraubt und der Stiitzkorper (80 des auBeren 
ZwiDingsradcs durch lange Laschen (10^ an ISnes- 
darehbohrte KSiper (UO der Radfelge (60 anle^ lo 
sdilossen is^ und daB dabei die MuttergewtaSe- 



karper (14, 15) am Bodea des Stutzkdix>ers (8) des 
Fahrzeugrades imd in entsprcdiender Teilung 
aufienseitig am Boden des StOtzkdipeis (80 d^ 
auBeren Zwillingsrades U-f6rmige Bugel (23) zur 
Fuhrung und AbstOtzung der V^indungsbolzen 
(16)angebi»*tsmd(Pifr3). 

S. Zwiningsradanordnung nach Ansphich 1 
dadurch gekennzdchnet, daB der Stutzkdrper (& 
80 mit einem Randaansch(8a hzw. Stn im- 
mittelbar am Mitteltefl des zugchorigen Radea 
angesetzt und angpschranbl ist (Pi g. 6)« 
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